Fot. 1. Montaz gtowicy

godno etap III we Wroclawiu” jest finansowany
przez Unie Europejska w ramach Srodkéw z ISPA/
Funduszu Spéjnosci oraz Gmine Wroclaw. Generalnym Wy-
konawcg jest konsorcjum firm: PPUH ,Stalmont” sp. z 0.0.,
Przedsi¢biorstwo  Inzynieryjno-Konstrukcyjno-Budowlane

P rojekt ,Budowa kanalizacji osiedlowej Brochow Ja-

Jnkobud” Wiodzimierz Kowalczyk, Bickhardt Bau Polska
sp. z 0.0., Henczke Budownictwo sp. z 0.0. oraz Zaklad
Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego ,Zaberd” SA.

Gléwne korzysci z tej inwestycji wynikajace bezposred-
nio dla mieszkaricéw osiedli to oczywiscie obnizenie kosz-
téw eksploatacyjnych z powodu likwidacji przydomowych

-k : ._

Fot. 2. Wprowadze.nie é%owicy przez okno wejsciowe

szamb i poprawa stanu Srodowiska naturalnego i bezpie-
czeristwa sanitarnego, a tym samym wzrost atrakcyjnosci
tychze nieruchomosci. Te argumenty pozwalaja mieszkan-
com przetrwac okres, w ktérym pojawiaja sie utrudnienia
komunikacyjne oraz wynika konieczno$¢ pogodzenia sig¢
7 czasowgd ucigzliwoscig pracy maszyn budowlanych.

Prywatne Przedsi¢biorstwo Inzynieryjne Gerhard Chrobok
sp.j. dysponujac od zesztego roku 4 kompletnymi zestawa-
mi do mikrotunelowania (glowice AVN250XC, AVN500XC,
AVNG600OXC, AVN1000XC) podjeto sie na tym zadaniu reali-
zacji czesci robot w zakresie wykonania mikrotunelingu ru-
rami KERAMO o Srednicy DN500 i DN600 (w ciagu ulicy
Sygnalowej) oraz rurami zelbetowymi BETRAS DN1000 i
DNB800 (pod torami linii kolejowej nr 276 relacji Wroctaw —
Miedzylesie i nr 765 Wroctaw Brochéw — Lamowice).

Eaczna ilos$¢ odcinkéw wykonanych w technologii bez-
wykopowej wyniosta 420 mb.

W ramach powierzonego nam zakresu prac, poza robo-
tami przewiertowymi, wykonaliSmy obudowy szybow (star-
towych, odbiorczych i posrednich) z grodzic stalowych GU
16-400 wraz z rozparciami, robotami ziemnymi i pracami
odwodnieniowymi.

Ze wzgledu na lokalizacje nowo budowanej sieci kana-
lizacyjnej w rejonie zabudowy mieszkaniowej oraz rozbu-
dowanej infrastruktury podziemnej do pograzania grodzic
uzyliSmy wibromtotéw ICE 18RF, charakteryzujacych si¢
wysoka czestotliwoscia drgan oraz zerowg amplitudg roz-
ruchu i zatrzymania. Dodatkowo prace larsenowe prowa-
dzone byly pod stalym monitoringiem drgari prowadzonym
przez wykwalifikowana kadre inzynieryjno-techniczna na-
szego przedsi¢biorstwa.

Leszek Cielecki
Prywatne Przedsigbiorstwo Inzynieryjne Gerhard Chrobok sp.j.
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Fot. 3. Separacja ptuczki

W trakcie wykonywania robét ziemnych i mikrotunelo-
wych napotkaliSmy na liczne niespodziewane utrudnienia,
ktorych nie mozna bylo przewidziec¢ na etapie ofertowania,
z uwagi na fakt otrzymania zbyt lakonicznej dokumentacji
geologiczno-inzynierskiej.

Przed przystapieniem do wykopow w szybach roboczych
konieczne bylo zaplukanie iglofiltréw obnizajacych zwier-
ciadto wody gruntowej w rejonie robét. Pomimo tych zabie-
go6w nie udato si¢ nam uniknac¢ wystapienia nieprzewidzia-
nych sytuacji takich, jak wyplukanie gruntu za obudowg
szybu w trakcie usuwania zabezpieczenia wykopu w miej-
scu przejscia glowicy mikrotunelingowej przez Sciany z gro-
dzic czy zjawiska przebicia hydraulicznego w dnie komo-
ry. W trakcie budowy szybu S4 konieczne bylo wykonanie
przestony w technologii iniekcji strumieniowej, aby odcig¢
naplyw silnie nawodnionego gruntu przez dno komory.

W celu ograniczenia do minimum czasu wykonania zada-
nia (przez zmniejszanie ilosci stanowisk startowych glowi-
cy) w miejscach, w ktorych byto to mozliwe, wykonywano
przewierty przez niewykopane jeszcze komory posrednie.
Docelowo przewidziane w tych miejscach studnie z ele-
mentéow zelbetowych byly nabudowywane dopiero po wy-
konaniu catego odcinka kanatu.

Najwicksze problemy przysporzyto nam wykonanie prze-
wiertu rurami BETRAS DN1000 pod torami kolejowymi. Po
wykonaniu przejscia pilotem i rozwiercenia posredniego,
podczas przejscia rury zelbetowej pod ostatnim z 4 toréw
PKP, nastapito zablokowanie rury mikrotunelingowej. Po-
mimo zwigkszenia sity pchajacej brak bylo jakiegokolwiek
postepu rury.

Z obawy przed zniszczeniem materialu wykonalismy ko-
more ratunkowg zlokalizowana 2,5 m od osi ostatniego z to-
row. Po odkopaniu czola rury okazalo sie, ze przyczyna
problemoéw byla kolizja z kamieniami o Srednicy ok. 0,5 m.

Ze wzgledu na uszkodzenie ostatniego segmentu koniecz-
na byla wymiana zniszczonej rury. W tym celu, od strony
projektowanej komory odbiorczej, wykonaliSmy przepych
polegajacy na nasunieciu plaszcza stalowego DN1800 na
uszkodzony odcinek kanalu zelbetowego. Po nasunieciu
rury stalowej zdemontowany zostal zniszczony odcinek ka-
nalu i zastapiony nowym elementem. Przestrzen miedzyru-
rowa zostala wypelniona pianobetonem.

Calos¢ prac prowadzona byla przy ciagltym ruchu pocia-
g6w pod nadzorem przedstawicieli PKP we Wroctawiu. Po-
mimo wszystkich trudnosci po raz kolejny udalo si¢ nam
zrealizowa¢ postawione przed nami zadanie i z optymi-
zmem wyczekujemy kolejnych realizacji. u
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Fot. 4 Laser
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